
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 46,312 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 294 ราย เพ่ิมข้ึน 5.4% และปิดกิจการ 61 ราย ลดลง 
1.6% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือการขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 170 ราย โดยมีจ านวน
มากเป็นอันดับ 1 ของธุรกิจโลจิสติกส์ท่ีเปิดใหม่ท้ังหมด และมีอัตราการเติบโต 39.3% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (มิ.ย. 2568) มูลค่า 1,960.18 ล้านบาท คิดเป็น 19.15% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์
ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ จีน เนเธอร์แลนด์แอนทิลลีส สิงคโปร์ ฮ่องกง และเยอรมนี ตามล าดับ 
ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ กิจกรรมการด าเนินงานเกี่ยวกับสิ่งอ านวยความสะดวกของท่าเรือ (ยกเว้น
การขนถ่ายสินค้า) คิดเป็น 4.31% ของการลงทุนจากต่างชาติในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย 

• คิดเป็น 4.31% ของการลงทุนจากต่างชาติในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย 

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (มิถุนำยน 2568)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(3.82%)

441

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน มิ.ย. 2568 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน มิ.ย. 2568

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน 

(49339)

(57.82%)การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคน

โดยสาร (49323)

(12.59%)

(10.54%)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 46,312

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

294

61

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนำยน 2568

ประเด็นที่น่ำสนใจ

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

(4.31%)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

จับชีพจรโลจิสติกส์

39.3%

-15.9%

กิจกรรมการด าเนินงานเกี่ยวกับสิ่งอ านวยความสะดวก
ของท่าเรือ (ยกเว้นการขนถ่ายสินค้า) (52221)



การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคนโดยสาร 

(49323)

-1.6%

ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, คิดค้า.com, Vientiane Times, 
The Saigon Times, Beijing News, The Astana Times

ช่องทำงโลจิสติกส์ผลไม้ส่งออกของไทยพัฒนำกำรด้ำนโลจิสติกส์น่ำสนใจรอบโลก
ช่วงครึ่งปีแรกของปี 2568 ระบบขนส่งทำงรำงจีน-อาเซียน

ขยายตัวอย่างโดดเด่น รถไฟจีน–ลำว มีสินค้าขนส่งข้ามพรมแดน

กว่า 3.3 ล้านตัน เพ่ิมข้ึน 9% จากช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า 

โดยใช้เวลาขนส่งเพียง 26–40 ช่ัวโมง พร้อมให้บริการแก่ 

12 ประเทศพันธมิตร ส่วนรถไฟจีน-เวียดนำม ขนส่งตู้สินค้าจากกว่างซี

ถึง 18,870 ตู้ เพ่ิมข้ึน 283% จากช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า 

โดยเฉพาะช้ินส่วนยานยนต์และแผ่นไม้ MDF เพ่ิมข้ึน 100% และ 

398% ตามล าดับ ขณะท่ีด่านรถไฟผิงเสียงของจีนรับผลไม้ไทยและ

เวียดนามรวม 12,200 ตัน เพ่ิมขึ้น 76.5% โดยเฉพาะทุเรียนไทย

เดือนพฤษภาคม มีมากกว่า 7,200 ตัน เพ่ิมข้ึนกว่า 200% เม่ือเทียบ

กับเดือนเมษายน โดยรถไฟจีนใช้ระบบห้องเย็น “8+1” ซึ่งเป็นขบวน

รถไฟท่ีมีตู้สินค้าแช่เย็น 8 ตู้ และตู้ป่ันไฟ 1 ตู้ ช่วยรักษาความสดได้

นานถึง 300 ช่ัวโมง เหมาะต่อการขนส่งผลไม้สดจ านวนมากเข้าสู่จีน

นอกจากน้ัน จีนยังมีพัฒนาการของรถไฟท่ีน่าสนใจ คือ 

การเปิดเดินรถไฟสินค้าขบวนแรกในเส้นทางทรานส์แคสเปียน 

จากกรุงปักกิ่ง ถึงกรุงบากู ประเทศอาเซอร์ไบจาน สามารถขนส่ง

สินค้าถึง 104 TEUs ผ่านระยะทางกว่า 8,000 กิโลเมตร โดยใช้เวลา

ขนส่งประมาณ 15 วัน จากเดิม 50 วัน เส้นทางดังกล่าวเป็น

อีกหน่ึงเส้นทางส าหรับการกระจายสินค้าเข้าสู่ยุโรป ส่วนการขนส่ง

ภำยในประเทศจีน การรถไฟจีนมีบริการ “Easy Travel” อ านวย

ความสะดวกด้านสัมภาระให้กับผู้โดยสารท่ีเดินทางโดยรถไฟ

โดยมีบริการรับสัมภาระจากผู้โดยสารถึงท่ีพัก แล้วน าไปส่งให้ถึง

สถานีรถไฟ โดยผู้โดยสารไม่ต้องน าสัมภาระไปด้วยตนเอง ท้ังน้ี 

ปัจจุบันยังให้บริการระดับน าร่อง

อีกด้านหน่ึง บังกลำเทศก็อยู่ระหว่างการเร่งพัฒนาโครงสร้าง

พ้ืนฐานด้านการบิน และธุรกิจค้าปลีกในยุโรปได้ หันมาพัฒนา

งานด้านโลจิสติกส์สินค้าทางเรือของตนเพ่ือกระจายสินค้าท่ัวยุโรป   



390.77 

236.95 (2.32%)

สินค้ากลุ่มผลไม้เป็นหน่ึงในสินค้าส่งออกส าคัญของไทย 

ในปี 2567 ไทยส่งออกผลไม้ (HS 08) ท้ังหมด 2,696,708 ตัน ลดลง

จากปีก่อนหน้า 7.41% มีปริมาณการส่งออกสูงสุดในเดือนพฤษภาคม 

โดยส่งออกไปยังคู่ค้า 131 รายท่ัวโลก มีตลำดส่งออกส าคัญ 5 อันดับ

แรก คือ จีน เวียดนาม มาเลเซีย อินโดนีเซีย และฮ่องกง สินค้ำส่งออก

ส าคัญ 5 อันดับแรก ได้แก่ ทุเรียนสด (081060) ผลไม้สดอ่ืน ๆ

(081090) ผลไม้กลุ่มฝรั่ง มะม่วง และมังคุด สดหรือแห้ง (080450) 

มะพร้าว (080119) และผลไม้แห้งอ่ืน ๆ (081340) โดยมีรูปแบบ

กำรขนส่งทางรถยนต์ 50.74% เรือ 46.33% เครื่องบิน 2.59%

และรถไฟ 0.34%ผ่านด่ำนกำรค้ำส าคัญ ทางเรือ ได้แก่ ท่าเรือแหลมฉบัง

และท่าเรือกรุงเทพ ทางรถยนต์ ได้แก่ เชียงของ นครพนม หนองคาย 

สะเดา และบ้านประกอบ ทางเครื่องบิน ได้แก่ สนามบินสุวรรณภูมิ 

ภูเก็ต และเชียงใหม่ และทางรถไฟ ได้แก่ หนองคาย

ในช่วง 6 เดือนแรก ของปี 2568 ไทยส่งออกผลไม้เป็นปริมาณ

รวม 1,537,135 ตัน เพ่ิมข้ึนจากช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า 9.96% 

โดยส่งออกไปยังคู่ค้ า 114 รายท่ัวโลก ตลำดส่งออกส าคัญ 

5 อันดับแรก คือ จีน มาเลเซีย เวียดนาม อินโดนีเซีย และเกาหลีใต้ 

สินค้ำส่งออกส าคัญ 5 อันดับแรก ได้แก่ ทุเรียนสด ผลไม้กลุ่มฝรั่ง 

มะม่วง และมังคุด สดหรือแห้ง ผลไม้สดอ่ืน ๆ  มะพร้าว และผลไม้แห้ง

อ่ืน ๆ โดยมีรูปแบบกำรขนส่งทางรถยนต์ 64.06% เรือ 32.63% 

เครื่องบิน 2.93% และรถไฟ 0.37% ผ่านด่ำนกำรค้ำส าคัญ ทางเรือ 

ได้แก่ ท่าเรือแหลมฉบัง และท่าเรือกรุงเทพ ทางรถยนต์ ได้แก่ 

นครพนม เชียงของ หนองคาย สะเดา และบ้านประกอบ ทางเครื่องบิน 

ได้แก่  สนามบินสุวรรณภู มิ ดอนเมือง ภู เก็ต และเชียงใหม่ 

และทางรถไฟ ได้แก่ หนองคาย  

5.4%

0.0%



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (มิถุนำยน 2568)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(22.5%)

(14.0%)

(9.4%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(7.3%)

(1.8%)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(75.2%)

(9.2%)

(6.7%)

1,105,939.62

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

60.3%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนำยน 2568

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(79.3%)

(9.6%)

(1.8%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(20.3%)

(19.6%)

(17.4%)
ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(61.7%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 5,059.83 

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.28%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2)

(38.3%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(21.6%)

(19.8%)

(7.7%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินภูเก็ต (ศภ.4)

วงจรรวมอ่ืน ๆ (854239)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(8.0%)

(7.7%)

(7.5%)

331.1%

ตัวประมวลผลและตัวควบคมุ (854231)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(96.9%)

(2.5%)

(0.3%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 509,951.20  

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 27.8%



สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(34.2%)

(13.6%)

(11.6%)

42.0%

0.3%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(11.5%)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(25.0%)

(22.3%)

(10.1%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 193,732.60 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 10.6%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





กำรขนส่งทำงถนน



 17.2%

 82.9%

78.3%

 28.5%



19.4%

 58.0%

 0.0%

3.8%

90.1%

 325.6%

-3.7%

34.0%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท ์(851762)

 33.6%

สนามบินดอนเมอืง

36.5%

(1.3%)

(6.8%)

(3.7%)

22.6%





 5.2%



-50.8%

ทุเรียนสด (081060)

0.9%

ไต้หวัน



-32.9%



270.8%



13.0%

จับชีพจรโลจิสติกส์


-30.7%





13.1%

9.4%

 537.3%

ด่านศุลกากรนครพนม (ศภ.2)

242.9%

1,557.5%



-22.0%





-11.4%

-1.4%



ก๊าซธรรมชาตเิหลว (271111)

ส่วนประกอบและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์
อ่ืน ๆ (847330)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาต ิ
(400280)

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุกไม่เกนิ 
  5 ตัน (870421)

 45.2%



-10.3%



-13.4%



-3.0%

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170)

8,127.7%

 3.7% มาเลเซีย

คอมพิวเตอร์พกพา (847130)

ตัวประมวลผลและตัวควบคมุ (854231)
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ท่ีมา : FAO, AgriERP, NextBillion

ควำมท้ำทำยของระบบโลจิสติกส์ของสินค้ำเกษตร

เทคโนโลยีด้ำนโลจิสติกส์ในกำรเพ่ิมประสิทธิภำพในภำคเกษตร

ในช่วงปี 2553–2566 ปริมาณผลผลิตการเกษตรท่ัวโลกเพ่ิมข้ึนกว่า 27% จาก 7.8 พันล้านตันต่อปี ในปี 2553 เป็น 9.9 
พันล้านตันต่อปี ในปี 2566 นอกจากน้ี ความต้องการในตลาดโลกไม่ได้เพ่ิมข้ึนเฉพาะในมิติปริมาณ แต่ยังรวมถึงมิติด้านคุณภาพ
มาตรฐาน และความโปร่งใสของห่วงโซ่อุปทาน ซ่ึงการกระจายสินค้าเกษตรโดยท่ัวไปมักเผชิญกับข้อจ ากัดหลายด้าน อาทิ 
ความไม่แน่นอนของฤดูกาล การเน่าเสียง่ายของสินค้า ตลอดจนปัญหาโครงสร้างพ้ืนฐานในการขนส่ง เทคโนโลยีด้านโลจิสติกส์
จึงเข้ามามีบทบาทส าคัญมากข้ึนในการยกระดับประสิทธิภาพของห่วงโซ่อุปทานสินค้าเกษตร ซ่ึงความท้าทายของการขนส่ง
สินค้าเกษตรมีตัวอย่างดังต่อไปน้ี

ระบบวำงแผนเส้นทำง (Route Optimization)
ระบบวางแผนเส้นทางช่วยวิเคราะห์และวางแผนเส้นทางการจัดส่งผลผลิตทางการเกษตรอย่างมีประสิทธิภาพ
โดยระบบสามารถค านวณล าดับการจัดส่งตามต าแหน่งท่ีตั้ง และพิจารณาวางแผนเส้นทางจากปัจจัย
และข้อจ ากัดต่าง ๆ เช่น สภาพอากาศท่ีแปรปรวน เวลาท าการของสถานท่ีจัดส่งในพ้ืนท่ีห่างไกล 
หรือถนนดินท่ีล่ืนในฤดูฝน ตลอดจนค านึงถึงข้อจ ากัดของยานพาหนะ เช่น ขนาดรถ รวมถึงสามารถ
ปรับเปล่ียนเส้นทางแบบเรียลไทม์เม่ือเกิดเหตุไม่คาดคิด เช่น น ้าท่วม การปิดถนน หรือช่วยค านวณ
เส้นทางท่ีต้นทุนต ่าท่ีสุด เช่น การประหยัดน ้ามันและการลดเวลาจัดส่ง

สิ นค้ า เ กษตร โดย ท่ั ว ไป
จะเน่าเสียง่าย เน่ืองจากไวต่อ
ความร้ อน ความช้ืน และ
การกระแทก หากการขนส่ง
การล าเลียง และการเก็บ
รักษาสินค้าไม่มีระบบควบคุม
อุณหภู มิ ท่ีดีพอ หรือเกิด
ความล่ าช้ า ในการขนส่ ง
เพียงเล็กน้อย อาจท าให้
สินค้าเสียหายในปริมาณมาก
ก่อนถึงมือผู้บริโภค

สินค้าเกษตรต้องเผชิญ
กับอุปสงค์ แล ะอุปทาน
ท่ี แ ป ร ผั นต า มฤดู ก า ล 
ซ่ึงอาจเกิดกรณีผลผลิต
ล้นตลาดในช่วงเก็บเกี่ยว 
และขาดตลาดในช่วงท้ายฤดู
ส่งผลให้ผู้ผลิตประสบปัญหา
ด้านการก าหนดปริมาณ
และวางแผนจัดเก็บผลผลิต
และการจัดส่ง

พ้ืนท่ีเกษตรกรรมในพ้ืนท่ี
ห่างไกลอาจประสบปัญหา
การ เข้ าถึ ง และการขาด
จุดรวบรวมผลผลิตในชุมชน
ท่ีเป็นระบบ ตลอดจนถนน
บางเส้นทางในพ้ืนท่ีชนบท
ไม่สามารถใช้ขนส่งได้ในฤดูฝน
ท าให้เกิดความล่าช้าในการขนส่ง
และท าให้ต้นทุนการขนส่ง
สูงข้ึน

ระบบขนส่งในหลายพ้ืนท่ียังคงใช้
การพ่ึงพาแรงงานคนและใช้
ยานพาหนะขนาดเล็ก การขาด
การวางแผนการขนส่งอย่างมี
ปร ะสิ ทธิภ าพอาจท า ใ ห้ เ กิ ด
ความล่าช้า และเพ่ิมต้นทุน เช่น
การว่ิงรถเปล่า ซ่ึงการน าซอฟตแ์วร์
หรือเทคโนโลยีมาช่วยในการวางแผน
เส้นทาง หรือวางตารางเวลา
อัตโนมัติ จะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพ
ในการจัดสรรทรัพยากรของ
โลจิสติกส์ในภาคการเกษตร

ระบบบริหำรสินค้ำคงคลังและสินค้ำส ำรอง (Safety Stock Management)
ระบบสามารถค านวณปริมาณสินค้าส ารองท่ีควรมีในคลัง โดยใช้ข้อมูลเชิงสถิติจากความผันผวนของ
อุปสงค์และความล่าช้าในการจัดส่ง เพ่ือให้แน่ใจว่าจะมีสินค้าเพียงพอต่อความต้องการแม้ในกรณี
ฉุกเฉิน เช่น ฝนตกหนักท่ีท าให้ไม่สามารถจัดส่งสินค้าได้ทันเวลา โดยเฉพาะอย่างยิ่งส าหรับเมล็ดพันธ์ุ 
ปุ๋ย หรือสินค้าเน่าเสียง่ายท่ีต้องเก็บรักษาให้พร้อมจัดจ าหน่ายอย่างต่อเน่ือง

สินค้าเกษตรเน่าเสียง่าย
อุปสงค์และอุปทาน
ข้ึนอยู่กับฤดูกาล

ปัญหาโครงสร้างพ้ืนฐานและ
การเช่ือมต่อในพ้ืนท่ีชนบท

การขาดการวางแผน
การขนส่งอย่างมีประสิทธิภาพ
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ท่ีมา : AgriERP, MDPI, Nostra Logistics, Springer, NPO Transport 

เทคโนโลยีด้ำนโลจิสติกส์ในกำรเพ่ิมประสิทธิภำพในภำคเกษตร

ระบบวำงแผนกำรกระจำยสินค้ำเกษตร (Agricultural Distribution Planning System)

ซอฟต์แวร์วางแผนการกระจายสินค้าในภาคเกษตรสามารถออกแบบระบบได้เป็น 2 แนวทาง ได้แก่ 
(1) ระบบรวมศูนย์ (Centralized Planning System) โดยการวางแผนและตัดสินใจท้ังหมดมาจาก
ศูนย์กลางเดียว เช่น การใช้คลังสินค้าส่วนกลางควบคุมเส้นทางการจัดส่ง สต็อกสินค้า และกระจาย
สินค้าท้ังหมดท่ัวประเทศ ซ่ึงช่วยให้เกิดมาตรฐานเดียวกัน และ (2) ระบบกระจายศูนย์ (Decentralized 
Planning System) โดยการวางแผนและบริหารจัดการจะถูกกระจายไปยังหน่วยย่อยในพ้ืนท่ีต่าง ๆ 
อย่างเป็นอิสระ เช่น การมีศูนย์จัดส่งระดับชุมชนในแต่ละจังหวัด เพ่ือตอบสนองต่อข้อจ ากัดเฉพาะพ้ืนท่ี
เช่น ถนนลูกรังในชนบท หรือฤดูกาลเพาะปลูกท่ีแตกต่างกัน

ระบบพยำกรณ์ควำมต้องกำรสินค้ำเกษตร (Agricultural Demand Forecasting)

ระบบซอฟต์แวร์จะวิเคราะห์ข้อมูลย้อนหลัง ร่วมกับปัจจัยด้านฤดูกาลของผลผลิต พฤติกรรม
ผู้บริโภค และแนวโน้มตลาด เพ่ือพยากรณ์ความต้องการสินค้าเกษตรในช่วงเวลาต่าง ๆ เช่น 
การคาดการณ์ความต้องการทุเรียนในช่วงฤดูร้อน หรือความต้องการข้าวโพดเล้ียงสัตว์ในฤดูฝน 
ซ่ึงช่วยให้เกษตรกรสามารถวางแผนการผลิตและการกระจายสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ

ระบบควบคุมอุณหภูมิและห่วงโซ่ควำมเย็น (Cold Chain Monitoring System)

ระบบซอฟต์แวร์จะท างานร่วมกับเซ็นเซอร์ควบคุมอุณหภูมิ เพ่ือช่วยตรวจสอบและบันทึกอุณหภูมิ
ระหว่างการจัดเก็บและขนส่งสินค้าเกษตรอย่างต่อเน่ือง โดยหากเกิดปัญหาอุณหภูมิสูงเกินระดับ
ท่ีก าหนดไว้ ระบบสามารถแจ้งเตือนได้ทันทีเพ่ือป้องกันความเสียหายของสินค้าเกษตรจากการจัดเก็บ
และขนส่งในอุณหภูมิท่ีไม่เหมาะสม

ระบบเชื่อมโยงข้อมูลในองค์กร (Enterprise Resource Planning: ERP)

ระบบซอฟต์แวร์ ERP ถูกน ามาใช้ในโลจิสติกส์ เพ่ือเช่ือมโยงและบูรณาการข้อมูลในห่วงโซ่อุปทาน
อย่างเป็นระบบและมีประสิทธิภาพ ท้ังการจัดการข้อมูลด้านการผลิต การจัดเก็บ และการจัดส่ง 
ซ่ึงช่วยลดงานซ ้าซ้อน และเพ่ิมประสิทธิภาพในการวางแผน เช่น เม่ืออยู่ระหว่างการเก็บเกี่ยวผลผลิต 
ระบบสามารถแจ้งเตือนคลังสินค้าให้เตรียมความพร้อมส าหรับการจัดเก็บสินค้า และสามารถก าหนด
เส้นทางขนส่งได้ทันที

ระบบบริหำรจัดกำรกลุ่มรถและกำรขนส่ง (Fleet Management System)

ซอฟต์แวร์ระบบน้ีจะช่วยติดตามต าแหน่งรถขนส่งสินค้าเกษตรได้แบบเรียลไทม์ และมีระบบแจ้งเตือน
การถึงท่ีหมายล่าช้า รวมถึงการปรับตารางส่งสินค้าอัตโนมัติตามสภาพจราจร เช่น จราจรติดขัด 
หรือถนนถูกปิดกั้นการใช้งาน ระบบจะช่วยให้การจัดส่งผักและผลไม้สดสามารถคงคุณภาพไว้ได้

ระบบติดตำมค ำส่ังซ้ือและระบบตรวจสอบย้อนกลับ (Order Tracking & Traceability)

ระบบสามารถติดตามค าสั่งซ้ือแบบครอบคลุม ตั้งแต่การรับค าสั่งซ้ือไปจนถึงการจัดส่งจากต้นทาง
ถึงปลายทาง (End-to-End) พร้อมบันทึกข้อมูลการตรวจสอบย้อนกลับของกระบวนการผลิตและจัดส่ง
สินค้าเกษตร เช่น ข้อมูลระบุแหล่งเพาะปลูก วันท่ีเก็บเกี่ยวผลผลิต ข้อมูลการขนส่ง เพ่ือสร้าง
ความโปร่งใสและเพ่ิมความเช่ือม่ันให้แก่ผู้บริโภค โดยเฉพาะในตลาดส่งออกสินค้าเกษตรท่ีต้องการมาตรฐาน
ความปลอดภัยด้านอาหาร โดยงานวิจัยจาก Multidisciplinary Digital Publishing Institute 
(MDPI) ระบุว่า ประมาณ 30% ของห่วงโซ่อุปทานสินค้าเกษตรท่ัวโลกในปัจจุบันได้มีการน าระบบ
ตรวจสอบย้อนกลับแบบดิจิทัลมาใช้ เพ่ือสร้างความโปร่งใสด้านข้อมูลความปลอดภัยทางอาหาร
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